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Verantwoordeli Jke ui?E;?gr: Miniatuurspoorwsegclub® AMGAC" ~Gent.
Voor leder artikel 1s de schrijver verantwoordeliji.

VOORWOORD.

Een lang gekoesterds wems,zo van het bestuur ale van de leden
van A4.M.S.A.C.,gaat eindelijk in vervulliug!

Met trots stellen wij U het eerste nummer voor van ORS tijd_
schrift dat aan de leden kostelocs aangeboden wordt.lLosse nummers iun--
nen bekomen worden aan de prijs vam 10 fr 't stuk,

Niettegenstaande de vreugderoes waarin het voorstellen van deze
egrgteling ons vanzelfsprekend brengt moeten wij nochtans anderzijds
nuchter blijven,met beide voeten op de begane grond:

-hoe lang zal dit leefbaar zijn?
~n06 dikwijls zal dit verschijnen?
~wvat zal de omvang zijn?

Deze vragen rijzenm onmiddellijk op en de. antwoorden hierop behc-~
rer. tot de toekomst.Maar wij zijn stellig overtuigd van dit vaststaand
feit:als al de leden een beetje goede wil asn de dag leggen en alle-
nael,zonder uitzondering,aktief willenm medewerken,is er stof genoeg on
meerdere jaren gevrijwaard te blijven van het hatelijke "gebrek azan-
toksten®,

Wij durven DAAROM een warme oproep doen tot AL ONZE LEDuN om
dasdworkelijke medewerking man HUN tijdschrift.Dit zal de band cm«
¥slke hun d4ichter em mauwer met hun club gaat verbinden! ...Bn nu
7 a1l op hete kolen om te weten waarover er zal geschreven worden!

Bsnevens de Club-aangelegenheden (verslagem der vergaderiage:,
nededelingen van het bestuur,e.a.) stellen wij wvoor:

~de oursussen van epreekbeurten (theoretische lesssn).
~beknopt verslag van de praktische oefeningen,
=vraagbaak aan en voor de leden.

~zoekertjesjvraag en aanbod.

-voorstelling door de handelaars van nieuwigheden.
~vrije tribunme.

~-tekeningen,foto's,enz.

-rubriek: allerlei.

Wij hopen dat dit maar een heel klein gedeelte van de &is?f is
die kan en zal behandeld worden,

Het uitgeven van dit tijdschrift gaat natuurlijik onze kes finan-.
cieel belastén.Het merendeel onzer ledem hebber hun bijdrage voor het
jaar 1959 reeds vereffend.Mogen wij de amnderen vragen om per omgasnds
de bijdrage voor 1959,zijnde de som van 120 fr.,te willen verseifenen
in handen van de Heer Erevoorzitter of de Heer Schatbewaarder of over
te schrijven op postcheckrekening nr 185.202 van de Heer Michiels,
Voorzitter,

Het Bestuur.



Verzlag Vergadering s 6 Juli 1959,

¢

Ba evn zesr rustige periode swamsun de leden van A.M.. 4.0, sawcen
op 6 Juli 2n het ickuul gelegem im de& kelder van Gemnt Si-Pietsrs,
tm 19h 4%5' werd de zitting gevpend duvor de hr Mick els,Veerzitter,
filet minder den 14 leden waren aanwezigsde hk Michiels Huyen,
Hoste,Dewaele,Vandersiuyf,Smetrijns,Gilleman,Balat Eischperger,Comhaire
en zoon.Pijck,V¥erborgh,Luppens,De Smet, -
De schatbewaarder zorgde voor het goede nieuws:Z,670,70fr in kas.
‘Punten 3 en 4 werden gromdig bestudeerd em gaedgekeurd met alge-
mene stemmsxn min édnjde heer Dewaele stemde tegen.
Br werd beslotens
a)twee vergaderingon im de maand:op de le en 3e maandag,maar gén
uitnodiging per maasd,
b)de oude cursussen diemen uitgegeven aan de nieuwe ledem met een
gozamentlijke cpfrissing smmits een geringe deelaame in de kosten.In
de vergndering van 3 Augustus werd de prijs per tlad vastgesteld op 2fr.
o}ds formile drukkon van cursussen moet een vervolg krijgen;de
club zzl dus overgsam tot het drukken van mieuwe sursuassen.

Zunt. 53 Graag zQuden veracheidene ledem worden ingelicht over de
geschiedenis en ¢2 evolutie van de spoorweg.Het bestuur zal zich de no-
dige beoeken santshaffen em voldoening te geven esan die leden.Verder
werd gesproken ver "mleuwigheden -Ferovia -~bouven van sierloco's®,enz.

Punt §: »p gobled van gebeurlijke vervanging van bestuuraleden
werd het vclgnfﬂs goedgekeurds

Do baser Vanderstuyf zal de hesr Versporten vervangen in zijn
funktie van magazijanier,

Da heer Deévwaele wordt ontlast ven het uitdelem vam de cursus-
sen on vevrvangee door e hegr Luppens,

De hoer Hayen zal tegelijkertijd de funktie doem van ondervoor-
zitter in vervenging van de heer Hoste.

Pazt 7: Besteuning clubreseau.De beste fcrmule wordt ontegen~
sprokelijk eom dubbelo formules

) eon proefrescay on
bjesn regeau voor arme leden (d.w.z. leden welke de plaats of de
kapitaiom wiet bevitiowom een resezu te bouwen ten huize

Puni 8y Huly wam de tentoonstelling van 10 tot em met 21 Septs

Er mgldden zioch een tiemtal leden aun vm mede te helpen zan de
opbeay ondeyr voorbehoud dat het lokaal en de tafels tijdig te unzer
basohikking szssteld wordeam,

Punrit 9: Bezosik samr Diessllocomotieven,icrelbeke,

Punt 10: Vervolgems werden verschillends prijzen uitgeloot cn~
der do asnmwczige lcoden sbouwdozen voor stations,bruggen,spoorwegmute-
rianl if.reluis ax tf.sleutel.

e soaden or asa de herem Maes Eischpsrger en Vertuorgh leden-
kretulenss ounze hertelijke dank ie betuigen voor de mooie geechenk&n
¥ i3 ze gratis san deé club geschonker hebben,

’ Yerder werd gesproken over het ianceren van een pefiodiek fijd-
g .sifE.U ziot ¢n U hioort het,beste viienden,dat er op 6.7.59 flink
geuurkt is gzweest e dat daae vergadcring een mi}lpaal betekent in de
gezchiedenis ven onze glub.

Toeksxende vergadering op 3 Augustus 1959,



Om i3h 45' werd de zitting geopend door de h.Michiels,voorzitter.

Warsn aanwezig:de HH.Hayen,Michiels,Hoste,cilleman,be Kaele,
Smetrijns,Van der Stuyf,Comhaire Sr en Jr,Luppens,Van de Wnlle,
Everaert Mareen,De Smet,Balot,Pijck,Van As,Verborgh,

Het was reeds zeer lang geleden dat zo'n groot aantal ledem de
vergadering bijwoomde zodat er zelfs enkelem met een primitieve zit-
Plaats genoegen moesten nemen.

l.Daar de H.9metrijms door reis eerst op het einde der vergadering
aanwezig was,wordt het verslag van de vergadering uitgegeven in het
eerste nummer van het tijdeschrift.

2.Nadat de schatbewaarder het im kas ten bedrage van 2.670,70 fr
had vermeld,werd begonnen met punt 3,

3+Ben eerste les van de H,Gilleman over het bevelen van treinen,
Deze eerste les was heel eenvoudig zodat iedereem alles gemakkelijk
kon begrijpen, '

4,Dearna werd het uitgaven van een tijdschrift tem berde gebracht,
Hiermede zou een lang gekoesterde droom van Bestuur em Leder in vér-
vulling gean.Het eerste nummsr zal omstreeks 24 Aug. verschi jnenjde
leden zullen het gratis ontvangen,Er werd beslotem het voorlopig em
de drie maand uit te geven.Laat ons hopen dat het eem groot succes
wordt en dat zal wanmeer allen daadwerkelijk meewerken.

5.Punt 5 zal later behandeld worden.

6.Ter gelegenheid van het 10-jarig bestasn vam de fotooclub “Het
Spoor" en de daarmee gepaard gaande fototentoonstelling zal de
AM S AC een tentoonstelling houden met materieel van de k. Hayen,
Het voorstel vam de H.Michiels tot het inrichten van eem tumbola
verd besproken,doch er werd dienazangaande mog geen besluit getroffen.
Intussen is dege tentconstelling goedgekeurd en ‘wordt met wman en
nacht gewerkt.Al de leden worden vriendelijk verzooht te helpen
iedere avond romd 19h in Flamdrig Palace.,

T.De heer Voorzitter las dan een brief voor van de hesr Mareen,
Sochrijver dezer vermeldde daarin ds moeilijkheden die hij ondervindt
bij #ret bouwen ener installatie op een beperkie ruimteshet bouwen
van seinen,wissels en zo meer.Dit alles zal laber in ourgussen be-
handeld worden.

8.Er werd eveneens besloten de reeds vroeger verschemen vursussen
aan ds prijs vam 2 fr per blad te verkopen asn de ledsn die zich
deze ocursussen zouden willen aangchaffen,

9.0p een vraag van de H.Hoste gaf de H.Gilleman een xlein woordje
uitleg over de "cirouit de voie" of spoorstroomkring, hetwelk zijn
toepassing krijgt in de tentoonstelling,

i0.Dagords dar vergadering ven 24 Augustuss
a)Verslag heer Secretaris.
b)Goedkeuring veralagen vergaderingen van 6 Jull ep 3 Auguatus,
a)Verslag heer Schatbewaarder,
d)Tweede lee door de H.Gilllemax,
@)Tontoomstelling van 10/9 tot 21/9 en verslag van vergadering
fotoclub "Het Spoorv,
£)Allerledi,



VRAAGBAAK
aan en voor 4= ledes.

I.VRAAGs Wat ke ik doen om soldeersel weg % xrijgen uii sen vijil7

VIWGORD: Als mow normasl scidesrsel viilv wordbt de wijl snel one
Pruikbaar.0m dei te voorkomen volsiset hel uw wijl resr dikwijle
met krijt in te wrijven shet scldeeruel piakt wieb woer iu de
v.jl en U verlengt op die manlsy de Llewenddvlr gae Uw vail,

s atrijden hebp
g sanbrekds ik
eb xunnen bersie

2.YRAAGs ¥...De grootste goelll jknilld seav. oy
"ig wel om Oop eem zser beperkie plaastis tuun

"ontwerp te vinden,hetgeen ik tot mogltus mist

[ 3 L]
k o
Bloeoee ¢ Marwsen - Gemtbt,

ABTWOORD: Wij verwijzem maar de bijdrage “Ressau-bone” van 41l
mumesr, Asn de hand van deze bijdrage zult U welllcht reeds kune
pen siarten.Aarzel niet onze diensten in te roepsn in geval U
terug in het slop zoudt gerakenmlWat zelfbouw vat seinen en wissels
betreft moeten wij verwijzen nsar de vraeger verschenen lesssn.

30 VRA({&;EZ

2]

alHoe wordt eem St-Andrieskruis gemzaxt?
B)Zijn er standeardmaten voor gebouwan?
o) Welke maten zijn er im verhouding luspen auto en trein?

d)Welke zijn de afwijkingen in ds gaten tusssn het grote
spoor en het rimiatuurspoor?

e)Welke zijn de redemen waaram sen 1JIoU nist start?

£)Is het zemskkelijker geklsurde drades te gebruiken in
dreadverbindingen {connectiss)?Weike kleurentWat is de

juiste en bests volgorde?

&) Is hat nodig kostelijke wagens uit de handel te gebruikeu?
Kan er iets gezegd wordsm van zelfbouw?

n)¥en het puntkontekt-sysiesem i modsispoor Varvangen woy=
den als or teveel slijtage op gekomsn is?

L)Een onde loco heeft nieuwe slasepkontakten goaregsn.le loce
gerazkt nilet meer over wiassals ap *ruistunten.Wat is de op-

logging”
J)De wizselstroom elwetro-magnst.n -1 - oiet prgtant Hegwn
cen Langdurig omder abroow bl i noi u Jiarsan verusloen

worden?
k ;Hoo maakt mén sen HO-%afel’?

*yWelk gereedschap heeft men het mesat nedlg i onze lief-
hebberij?

NOT; VzN DE REDAKTIE: Deze vragenilijst werd ons door éen 1id in-

gestuard.Wij 2oudek: graag anbweordsn ont.e
var i welke dan in ons volgend nummer zouden cpgencuen wordsn,
De handschoen is geworpen!{¥Wis uneemt heu cpiWil verwschien vesl
anbwoordens ‘




RESEAU-BOUW

- Ik zou grasg een mooi reséaﬁ opbouwen.Wat raadt gij mi] aan?

- Sta mij toe te antwoorden met een vraag.Welke zijn de vereistem
waarasn Uv reseau ~ volgens U - moet voldoen? In andere woordens
wat verlangt gij van uw reseau?

= ooeMijn treimen zouden zoveel mogelijk Weg moeten afleggen voor-
sleer opnisuv inm het station binmen te komen...In dat station
zouden er tooh emkele uitwijksporen moetem zijn ,hetzi} woor -
wvachtende treimem,hetzlij wvocr-dmmgekondigde treinenm,

- I8 dat .alles?

- Qoch neen!Ik zou grasg rog een goederenstation willem met range-
ringsmogell jkheden.

~ = Wat verstaat gij door rangeringsmogeli jkheden?- .
- Laat ons zeggen: heuvelen,vorming van goederentreimen.

- Dat 1lijkt mi] wel min of meer volledig te zijm em zal wel de
*droom®van iedersen verpersoonlijien!

- Dat moet toch te doen zijn?

- Hatuurlijk,meer...Afgezien van de geldelijke kant komen er nog
andere fakioren bij te pas waarvan de voornaamste wel is:ide bde-
schikbare oppervlakte.Weinig,zeer weinig liefhebbers,zullen kun-
nen zeggen dat zi] over genoegzame oppervlakie beschikken om
dat volledig complex te leggen.

- ¥at valt er dan te doen als er geen voldoende oppervlakte voor=
hander 18? .

- Jets zeer pijnli;ks;een deel van Uvw "droom"™ moet wegvallen!Ge
moet een keuxe kunmenm doem tuseem een goodereastation met zijm
vorming em ramgeringsbundels ofwel een ultbating van volle-baan
trafiek met doorgangsstationm.

- Het is inderdaad rijnlijk!Zou er absoluut geen mogslijkhaid be~-
staan die beiden toch te verenigen?

= Ik denk van niet vermits,nsar mijn aohatting,een.zulkﬂanig 806~
deremstation minstens driemaai-meer opperviakte vraagt dam de
andere oplossing.lk geloof wel te wogen zeggen dat DAT de redem
is waarom de meeste liefhebbers naar het ides volle<baan itra-
fiek grijpen.

- Br zijn nochtans liefhebbsers die net een wissdl en enkele spoor—
lengten het effekt ervan trachtem weer te geven,

= "Trachten®™ is het juiste weoord,doch;gezien het plaastegebrek,
blijft het steeds en altijd in embryommaire toestand.Daarte-
genover kean een volle-baan trafiek wel de indruk krijgen van
volledigheid.

- Dat. is het julet wat ik niet goed inzie.Veronderstel een norma)og
oppervliakte wam 4 x 2n.Als men die bultenomirek rekent komt mem .-
slechta zam 1l2m.Met eniksle bochten komt men,usls allea gced ga&t,;
aan 15m lengie! - “n A




RESEAU~BOUW (vervolg).

= Mu bereiken wij het brandpunt der kwestie.Voor een volle~baan

trafiek kuanen wlj ons iets vercorloven wat in de uitbating
van een goaderemstation totgel uitgesloien is.Zeggeshet wer~
ken op wverschillende verdiepingen.Laat ons nosmems 0,+10,+20.
Op +10 leggen wij bv. eem dubbel parsiel 8poor,dus verkeer in
tegeagestelde richting.Wij kunmen het princiep "sauit de mou-
ton" toepasusin zowel naar Q ale naar +20.81] -een goede schik-
king kan er dan een ovaal afgetakt worden zowel op O als op
+20. Zoader de lengte der Bporen -die de ene verdieping met de
anders werbinden- te tellen moet men al aan + 60m komen,

Hm,Bnl dat ig al iets!

Ik ben zoker dat men op die Upgegeven ovpperviakte wan S0 a
100m epocr kam Pl:atsen zonder de indruk te bskomen dat alles
Op mekaar geplakt ligt,

- Dat is verleldelijilDoch det berg-op en berg-af moet wel veel
moeilijkhedes “eroorzaken in de bediening der treinen,

Neen,op voorwsarde niet te zondigen zoels de meeste liefheb-
bers het wel doen.Beem sals 8rodtete maximum 2;5cm per mater
8poor sls Biveasuverschil.Dat wil zeggon dat een trein dus
2,%cn klimt als hij een meter doorlopen heefti.Met deze normen
gaat* alles gesmesrd,

Als ikt het gua. voor heb eist deze oploésing darp toch een sta~
tion met zeer talgijke uitwijksporen.

Toch niet!ik gurandeer U een prachtig resultaat met een gta-
tion, gelegen »p het dubbelsperigmovaalpwelke 8lechts twee
oorgangsEporen em tweo uitwijksporen heeft.In totaal dus
B8lechia vigr 8poren.

Dat schijat mij totaal onmogeiijk op het eerste zicht!

Betrouw U gerust op mij.Ik beloof U zelfS“nog‘ﬁ@erxgs kunt der-
wijze de sporen en-wisselis aanlteggen dat-een trein welke,laat
ons zeggen,op doorgangsspoor 1 vertrekt verschillende .moge~
lijkhsden krijgt vooraleer opnieuw op zijm vertrekpunt‘terug

te komen.En nog meer!Die trein,na op 0 en +20 te zijn Bswsest,
kan 2z BHELTREIN het doorgangsspoor 2 wven het station met 8To~
te sassheid doorkomen-om,nadat'hij opuisuvw op O en +20 een Banse
tocht gomaalkt heeft, terug Op zijn vertrekspoor bimnen te atomen,

- Dat is te schoon om waar te zijn!

Dgar zult gij U kunnen van overtuigen als gij U san het tekenmen
zult gezet hebben,

i ast noodzakeli jk tekeningen te maken?
EbBoT it noodzakelijk!Om een 8osd en snel resuiitast te bekomen
is hes nzn te bevelen op milimeterpapier te werken zodat er

onmiddellijk een 8chaaltekening ontstaat wat goede,uitstekende
diensten bswijst achteraf bij de realisatie,

Top! Ik wil het wagen}

- Bn Lot zal mij veel genoegen doen pls U mij Uw tekeningen 4ult
yoor aggen.Een kleine wenk komt gsteeds van Pas.Ondertusssn
wens ix U vest plezier!

X,



Onze grote familie.

De mens heeft altijd de neiging om dat wat hem opvalt n. te
bootsen en liefst in klein formaat,in miniatuur.

De trein heeft vanzelfsprekend niet moeten onderdoen e als
er een retrospektieve tentoonstelling zou kunnen gehouden w.rden
dan zouden wij moeten aanvangen met de houten nalteve voorstelling
van een locomotief met zijn wagens om te eindigen met de schaal-
modellen die alle,maar dan ook alle bijzonderheden weergeven.

Op die manier bekomen wij een eerste soort liefhebbers : de
vervaardigers van rollend materiaal.

Deze modellen doen "leven" net als het grote voorbeeld is de
volgende stap geweest en vlug waren er "sporen" voor gevonden.
Daaruit zijn wel de tweede soort liefhebbers gesproten: de uitba-
ters van een spoornet.

Steeds meer lengte,steeds grotere trafiek is mogelijk gemaakt
door het vernuft der fabrieken die zich hoofdzakelijk op dit - voor
ons zo aangenaam - terrein hebben gespecialiseerd.

Doch juist door het feit dat alle rollend materiaal en de bij-
horende sporen zo natuurgetrouw in ons bereik komen te staan en
door het immer groter en groter worden der schaal (welke het moge-
1lijk maskt meer en meer sporen te leggen op een relatief betrekke-
1lijk kleine oppervlakte) is men er toe gekomen de nog open ruimten
te vallen met wat tot hiertoe nog ontbrak:"de natuur®,of wat in
treintjestaal "dekor" genoemd wordt.

En de derde soort liefhebbers is geboren: de uitbaters-deko-
risten.Als de eerste soort liefhebbers (zelfbouwers rollend mate-
riaal) zich uitgebreid heeft kunnen wij nochtans met zekerheid
zeggen dat de aangroei niet evenredig is tot de verhouding van
aangroei der tweede en derde soort liefhebbers.De normale uitleg
is dat de zelfbouwers maanden en jaren knutselen aan de hand van
fijn en perfekt gereedschap om dan EEN prachtstuk te verwezcnlijken.
Afgezien van het gereedschap en de kunst om met dat gereeds:chap om
te gaan heeft de faktor tijd wel den doorslag gegeven : mon ziet
die afgewerkte produkten in de uitstalramen staan en als het budjet
uet toelaat moog: ge gerust zeggen dat deze wondere fabrikalies
binnen enkele tientallen minuten bij U rond "rijden"!

Is het ook Uwe mening niet dat het daardoor komt dat er tegen-
woordig zoveel liefhebbers-uitbaters,openlijk of verdoken,over de
wereld verspreid zijn?

Terloops wil ik er echter op wijzen dat in deze kategorie
liefhebbers er echter elementen zijn die de zask een heel klein
beetje verder drijven: geleid door hun nieuwsgierigheid en ook wel
een beetje omdat er een idee in hun hoofd rondspookt aarzelen die
elementen niet een of ander "produkt" even open te doen,zelfs
uiteen te bouwen om er iets anders van te maken,iets wat zen NIET
in den handel vindt,Anderen drijven het zover om wel eens drsadjes
los te doen;te verleggen of zelfs aan toe te vcoegen en zijn dan
fier daar zij ook iets ANDEHS hebben dan wat ncrmaal uit den han-
del komt.

En zo gebeurt het dat in onze club van die opgedane hevindin-
gen gesproken wordt tot vreugde en genoegen van al de leden...

(wordt vervolgd)
X



1,
Eerste les.

HOE BEVELEN WIJ ONZE TREINEN.

= =

U bent spoorwegliefhebber en U hebt of U gaat een minia-
tuurgpoorvwegnet aanleggen;Uw keuze gaat naar zelfbouw of naar
handelsmateriasl van om het even welk merk en systeem (wissol-
stroomygelijkstroon,twee-railsysteem,drie-railsysteen,schaal HO,
schagal: TT,enz.) .Edn zaek ‘staat vast:Uw trein zal electrisch aan-
ga&ﬁeven worden en U moet hem bevelen.Uw eerste ovaal sporen
ligt prachtig aan in een mooi landschap en uw enige trein loopt
ér prachtig door.Gij beveelt die ireinjnaar uw keuze zet hij aan
of stopt hijjom het even welke beweging U daarvoor uitoefent,het
komt er op aan de stroomketen in uw sporen te sluiten of te ope-
nen,U bedient dus een schakelasar (fig.l) van gelijk welke bouw.
Opgelet:uw schakelaar is open

als de stroomketen onderbroken _m___~_4\\\,.._w”

is en gesloten als de stroom- ron bros #eror sporern
keten gesloten is (dus ononder-

broken). Ty 1

Uw installatie bevalt U zodanig dat U uw sporsn uitbreidt
gvenals uw rollend materieel;U bekomi o0p uw net meerdere locomo=
tieven en natuurlijk wenst U ze tegelijkertijd %e laten bdollen.
Mzar... sluit gij uw schake~
lazaryallen beginnen te rijden;
opent gij hem,allen stoppen.
Dat is geen oplossing,dus,wat
nu gedaan? . — ¥

Een van de klassieke op- | -
lossingen is uw net electrisch o >
‘te splitsen en ieder deel of e
gecfie ervan te bevelen door o . . o
schakelaars (fig.2).U kunt uw i J( J/ Jscreketacnr

i A"- + B )

s0crsem

secties ook bevelen door sig-
nalen,drukknoppen,enz,0m het P,
even hoe U het ook deet,ge ver- ‘g2
staat onmiddellijk dat het onmogeiijk wordt een groot spcornej
met druk verkeer zelf te bevelen.Stel U voor dat U tientallen
schakelaars zou moeten bedienen om fataal toch een boising e
hebben,Wat. gedaan?
1.Uw werk verminderen.
2.Volledige veiligheid bekomen op uw netjde treinen zullen
gehoorzamen aan de seinen en deze zullen niet door U bevo-
len worden,maar dcor de treinen zelf.
3.8nz.€NZ0... S
Al goed en wel zult U misschien zeggen,maar zeer ingewii-
keld voor een amateur die niet van het electrisch vak is.Da%t is
absoluut vals en U zult nas een paar maanden begrijpen waaron;
vergeet niet van nu af dat U zoveel kuni als gelijk wie.
Hetgeen nu volgt en zal blijven volgen,zal irachten U zo
klaar mogelijk voor te leggen wat kan bekomen worden op gebied
van de velligheid.
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DE RELAIS.

Het relais is een apparaat waarvan talloze merken en tv.en
bestaan.In princiep is het een schakelaar electrisch bedien,
t.t.2z.dat een elec.romagneet de schakelaar opent of sluit v: lgens
dat de bobijn van die electromagneet onder spanning komt tr .:taan
of niet (fig.3).

Uw eerste gedacht is:wat voordeel kan ik hebben bij ..:t be-~
velen van een relais,ik kan evengoed rechtstreeks mijn sectie- of
andere schakelaars bevelen,

Wel deze opvatting is vals en dit om verschillende .24 :nen;
de meesat opvallende voor het ogenblik zijn:

l.De bobijn van uw relais kan
bevolen worden door een andere trein. PO T
2.Ean relais kan meerdere scha- S
kelaars vervangenydaar hij grote

stellen contacten kan bevatten. <
3.Een bepaald relais van uw S géogm

spoornet zal maar kunnen werken

als er geen gevaar is voor bot-

iingen,enz.(dit zullen we veel ey 3
later zien).

Zelfs op de twee eerste punten zullen we voor het agenblilk
niet verder ingaan.Wij raden U enkel aan de uitgelegde prinsiepen
goed te begrijpenjhet is in uw eigen belang.Vergeet =i« dat wa?
U nu onmogelijk schijnt op uw spoornet,een oplossiniz vindt rugaen
dit en een paar maanden.

Wij zullen heden niet verder gaan om U niet te overrompeie:
maar onthoud van nu al dat gij er zult in slagen van bijvoorbeeid
een tiental treinen te laten rijden in volle zekerkeid en te ge-
lijkertijd zonder iets te moeten doen!En moest er 1! dan nog icsts
ontsnappen,raadpleeg AMSAC die ter uwer beschikking staat.

GILLEMAN P.
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Tweede les.

Wij zagen dus wat een "relais" is.Hoe hij gebouwd is inter-
resgseert ons minder voor het ogenblik;wij willen weten wat wij er
mee kunnen aanvangen.Wij hebben beweerd dat hij een bevel kan uite
voeren zonder onze tussenkomstjlaten wij hier een typisch en sen-
voudig geval aanhalen als voorbeeld:

U hebt in een station twee gporen en U wenst,dat zonder uw
tussenkomst een wachtende trein vertrekt van het een 8poor als ds
andere binnenloopt op het vrije spoors;het geval is misschien #lagm
siek voor velen onder U maar laten wij toch nagaan wa:i sr gebeurt
©n walln besluiten we er kunnen uit trekken.

e —
'“;:—‘—." :- - N RERYY-Y-Y AR SN Gl
T pedaal : - . O _bron
‘ pectia e Fracke
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e — relarr's

Wat zien wij op het bovenstaand schema:

-Twee sporen van het drie-rzilsysteem.

-Pedalen (of contactrails) 't is te zeggen esn golsoleerd
deel buitenrail,

-Een sectie,'t is te zaggen een electrische onderbreking ic
de middenrail., ‘

~Een wisselstroomrelais van b.v.b. het Marklin-typs (wij
zien verder waarom), .

En nu? Ja iedereen denkt dat het over een standaard Marklin-
montage gaat,en toch is het niet zo.Merk goed op dat tractie (dus
de voeding uwer treinen) en relais twee gans verschillende biron-
nen zijn (wij zien verder het kapitaal belang van dit punt),

Seinen uitgesloien zijnde om onze princiepen vast te stel-
len,zetten wij ecn trein op de strooumloze sectie van spoor 2,

Een tweede trein rijdt over de pedaal van spoor 1 en doet aldus
het relais werken die de sectis van spoor 2 onder stroom zet on
de wachtende trein in beweging brengt;zodra deze laaiste aan hat
bollen is rijdt hij ook een pedaal af die de relais in tegencverr-
gestelde richting doet werken en de sectie weder stroomloos :ot
voor de volgende trein (er zijn natuurlijk afstanden te eerbicdi.

gen kwestie van pedalen,sectis,enz...).
Hoe simpel en toch hoe rijk aan ondervinding;wat merken wae?

-Dat onze trein van Spoor 2 vertrokken is zonder onze tussen-
koust.

-Dat dit systeenm toepasselijk is op drie- of lveg=railsys-
teem gevoed met wissel- of gelijkstroom en pas op wat hier volgt:

-Het relais is aangenomen van het wisselstroomiype en door
het bezigen van een onafhankelijke bron (zcals hozer gsresd) kan
hij bevolen worden door en kan hij bevelen, treinen die bollen op
wisselstroom of seliikstroom en van gang andere acanninsen dan
—d R o : SAsmansll
deze die het relais voedt.Bijvoorveeld:
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het relais 18 V wisselstroom.
de trein 12 of 24 V gelijkstroom.

Merk goed op dat één geleider van de tractiebron verbonden is
aan gén geleider van de relaisbron (in ons geval de buitenrziis).
Om te eindigen een speciaal woordje over onze keuze van het
relais;wij hebben eraan gehouden U dit princiep uit te leggsn met
wisselstroomrelais omdat het zijn stand behoudt als de treimn de
pedaal verlaat,hetgeen niet het geval is met het standaardgelijk-
stroomrelais.Wij menen daardoor onze uitleg klaarder te hebben
gemaakt;het is een voordeel van het wisselstroomrelais dat irnte-
gendeel het nadeel biedt dat de trein nooit op de pedaal mag
blijven staan (de bobijn verdraagt het niet van lang onder span=-
ning te staan).Integendeel verdraagt de gelijkstroomrelais dit
wel en biedt hij ook veel meer mogelijkhedenj;door ssn kleine wij=
ziging aan het schema aan te brengen kunnen wij hetzelfde beko-~
men met een gelijkstroomrelais (wij zien later dat het dan im
zijn positie behouden wordt door een bijgevoegd relais).

Wat denkt U? Begint U in te zien wat U kunt bakomen in eon
grote installatie? Begint U te geloven dat valse bawegingen vit=
geschakeld worden en zelfs onmogelijk? Moest U het nog niet ge-
loven,het komt beslist later,dat belooft U AMSAC.

GILLEMAN P,



Derde les.

ﬁijfZagén_dus'Watfeen"wisselstreamrélais~is;U vind% esn pasar

'taepaSSibgen;vanfdit,ty?e‘van relais in een vroeger uitgegeven les.

- Laten wij dus oveérgaan naar de gelijkstroomrelais;de grond-
princiepen;zijn.omtréntﬁdezelfde<als bij de voorgaande met dib
groot-verséhil,datl'ij_hun'stand‘ﬁiet behouden als de bobijr niet
meer -onder spanning staat.Deze relais hebben dus een rustiocstand
en een werktoestand;zij bevatten &én of meerdere stellem ccuantacten,

~Uaﬁ.voor‘édntacten‘kunnsn wij aantreffen op een gelijkstroom=
relais? , =] , ' o

"], | ——a~~o—— een open contact -in rusttoestand (dus stroom=—
keten onderbroken) die zich sluif in werktcestand (dus stroomketen
gesloten).

‘2, . —&"8-— een gesloten contact in rusticensand (dus
stroomketen gesloten) die zich opent in werktoestand (dus strocm-
seten onderbroken). _ , |

5 Sy o  een wisselcomtact (of inverseur) &ie een samen-
. __sag vatting is van de twee voorgaande tezanem,
+.t.z. een open eh een gesloten contact in rusttoesiand;de stand
wordt omgekeérd'inJwérktoestand_Qdu@ een gesloten en esn open
contact) .U kunt bemerken dat de wisselstroomrelaig waarvan wii
spraken dit .type-van contact heeft (een wigselcontact ken dus gebe~
zigd worden als zodanig;é&ls open contact of als gesloten contach).

- Gelieve te noteren dat hst asngenomen is das de benaming van
de contacten gegeven wordt voor eem relais ziinde in rusttoestand;
3us b.v. een relais met. 3 open comntacten is zeén relais die 3 open
contacten heeft in rusttoestand (Geze worden geslouen in werk-
toestand. S '

_ Laten wé nu’een klassiek voorbeeld nemen van een toepasaing
van het gelijkstroomrelais. .

- Op een spoorkijn van het drie-railsysteem,die zich slult in
sen ovaal,willen we verschillende treinen tegelijkertijd en .n
dezelfde richting latem bollen;ze volgen zich dus gelijk or als
op een drukike lijn als Brussel-Oosiende b.Ve,zonder VOOTZGrgen,
en hoe goed ook onze afstanden berekend zijn bij het vertrakien,
zullen zij zich fataal inhalen op een gegeven ogenblikjdeg te
meer moeten wij rekening houden met het feit dat een 4rein kan
stilvallen door defect,onisporing,enz...Dus zonder veoorzorgen is
sen botSinguogvermijdelijkgRekening noudende met zekere afstaaden
(uitloop der locomotieven,lengte der treinem,enz..) waar we hier
niet van spreken delen wij onze spoorbaan in in verschillende
sectiesezoalgfonderstaande schets.
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Wat zien wij? ' 1 o

-Het spoor is vrij;de relais staan niet onder spanning en hum

.gesloten contact is dus gesloten,de tractiestroom die door die con-

tacten gaat voedt de secties 1,2 3,enz...Een eerste treim komt aan-

*  gereden (rlchtlng pijl);sectie 1 “ondér spanning 213nde rijdt hij.
. "door;zodra hij op pedaal A komt sluit hij;door-zijn wielassen, de-a
stroomketen van de bobijn van relais I; deze relais werkt en opent
zijn comtact die de sectie 1 stroomloos zet om de volgende trein
op te houden.. i2
‘' -De tweede trein zal maar aanzetten als de laatste wielas van
de gerste trein pedaal A veriaten heeft en gans de spoorllan vriJ
iz tot sectie 2,
=Wat U hier bekomen hebt is een toepassing van hetgeen in
spoorwegtaal "eircuit de voie" genoemd wordt en waarvan U ‘een: toe~
passing gezien hebt in 1958 in onze kelder,op’ een reseau van de i
gchaal 0, . "
‘ =Zoals gezegd vroeger ziet U ook uat deze relais- hun standen
niet behouden als -de bobijn niet meer onder spanning staat;zodra
de laatste wielas een pedaal verlaat "valt de relais af".In dit
geval is het de reden van de lange pedalen. -
- 1 ~U merkt ook op dat le koppelingbreuk (een wagen -die achter-
“bllgft in volle spoor) ‘de velllgheid verzekerd -isjde achtergelaten
',wagen moet weg alvorens de sectie die hem.beschermt kan vrijkomen.
' :Wilt U:nu aan-iedere sectie een sein hebben(b.v.rood en

*:fgroen) dan zal aan.ieder relais een wisselcontact toegevoegd wor-

'uden waarvan-de gesldten. stand het 5rnen licht zal geven en de open
stand het rood Licht, & stk S eRLES L T s .
‘maar-rood liehtkw..u“4§\ ' _- A :
‘naar.groen licht™ BT s T

terugstroom van beide .lichten ——— — br”? 11°ht. .

- In dat geval wordt ieder relais: Y

naar rood T N S
naar groen. e -~ ‘bron=licht:
uaar sectle = T=3—=—  bron-tractie
naar pedaal : w"£61~“" bron-relais

- Qpmeckings ‘het voorbeeld van de "circuit de vo1e" 18 opzet-
telijk gegeven omdat het bijzonder laat ultschlgnen hoe een ge~.
li jkstrromrelais zijn &#tand niet behoudt als de bobijn niet meer
order spanning staat.U hebt het kunnen zien functionneren en het

kan aanzien werdem als 100% zeker.Wij dienen nochtans uw aandachff'fv
te nreyken op het gewicht van het rollend materiaaljmet O materi-

aal geen twijfel maar met HO dienen zekere maatregelen getroffen
te worden (wij zomen hier later op terug).Alle materiaal van .alle
schalen met geicoleerde wielassen is natuurlijk uitgesloten voor
deze toepaaslng,daar Destaan andere toepassingen vaor wa%r wij

* cok ep rugkeren.

‘GILLEMAN P..-



Yierde les.

Wij zegen hoe esn gelijkstiroomrelais werkt in een "circuit
a. voie".Wij moeten onthouden dat in dat geval de wielassen van
ons rollend materiaal de relaisbobijnen onder spanning houden en
‘dus de relais "vast houden".Moester wij die relais bezigen in een
andere toepassing,waar zij.voor een bepaalde duur hun stand moe-
ten behouden nadat hun bobijn kortstondig onder spanning zij ge-
weest (door een drukknop,door eem korte pedaal,enz...),dsn zouden
zij sefféns afvallen na dit "impuls”.

- Hoe.moeten wij,indien nodig,aan dit nadeel verhelpsn?

Verachillende oplossingen bieden zich aan:

. l.ana ralais zal een open comtact hebben v:r+v .-i-n zoals
aangeduid op nevenstaande schets.Bij het drusi:: ., . .irukknop
D komt:dé. pobijn onder spanning, ,
sluit het vontact zich en houdt L
dit contact de bobijn onder span- \;*—
ning,zelfg: als de drukknop niet ol
meer ingedrukt wordt.Het relais , ""l ]P“L* B
is yvastgehoudep ,maar ... -als a.=:
les blijft zoals het is zal dit relai: ne i: mewr ia : - cstand

komen,Wal moet er gebeuren opdat hi;, o1 =zn bepaald o, .ulik te-
- rug zou afvallen?

Er moet ergens in de stroomketen van de bobijn een kort-
stondige stroomonderbreking verschijnenjop dat ogenblik valt het
relais af.Deze onderbreking kunnen wij bekomen met een .schakelaar
in te bouwen _op_een bepaald punt van de stroomketen wij doen dan
ons reiais afvaiien met eeu handbewsging \schaka¢aar openen)y - -
wat wij niet altijd zoeken.

2.Sommige relais bevatien een vasthoudingsbobijn (meer ge-
noemd “bobine de maintient™);wij zullen niet dieper ingaan op dit
relais daar ze zeldea te bekomen zijn voor oms.

3,0n8 relais wordt vastgehouden door andere relais van onze
gense combinatiej;in dat geval kan b.v., de draad A-B (zie schets
van punt 1) door stellen contacten van andere relais lopen; als
de stand van deze relais hindert valt ons basis~relais af.

'4,0ns relais moet,voor een bepaalde toepassing,zich zelf
vasthoudenjwij moeten dus een combinatie vinien om punt 2 te be-
komen.Wij hernemen de schets vam punt 1 en rater d« draad A-B
door een gesloten contact van een tweeae I 1aiy 1 Lprn,raathou=-

dingsrelaig genoemd;zie

nevenstaande schets.Beide

relais in rust zijnde krijgt L3 —
relais I een impuls door een A

drukknop of een pedasl,enz.. \\b_} Ul‘_l
Zijn open contact sluit zich N I I

en hij wordt vastgehouden N |
door de stroomketen A-B via B B

een gesloten contact van re- _
lais II.Krijgt relais II .| Drukknoppen

eveneens een impuls dan wordt of gedalen

de keten A-B onderbrokem door

het openen van het gesloten contact wvar -elais IIjrelais I valt
onmiddellijk af en relais II valt af na het oaxderbreken van het
gegeven impuls.De montage staat terug klaar voor een volgende



bewerking (door verschillende comﬁinaties kan men bekomen dat
relais II gelijktijdig afvalt met relais I,zelfs als het impuls
op relais II iets langer blijft duren).

[ 4 ®

Uit deze les zult U gezien hebben dat een korte impuls
éen gans systeem kan in werking brengen;dit is van groot belang
omdat het U toelaat van korte pedalen te bezigem wat absoluut
niet het geval was bij de "circuit de voie",

Om te eindigen vragen wij U goed het verschil in te zien
tussen het wisselstroomrelais en het gelijkstroomrelais.Alvorens
verder te gaan met praktische toepassingem zullen we in een vol-
gende les een woordje zeggen over het "tijdrelais" dat een zeer
grote rol zal spelen in een automatisch spoorwegnet.

GILLEMAN P.



TENTOONSTELLING

Geachte leden en miet leden,

AJ.S.A.C. heeft het genoegem U uit te modigen op de tentoonsteli-
1ing "Ministuvrgpoorweg” in de kantien van Flandria Paiace,Maris-
Hemdrikaplein,Z te Gemt (aan het station uent st-Pieters).

Deze gaat door van 1l tot 21 Jeptember 195G em 1a cpen oy de
werkdagem van 13 tot 18u,,op Zom- en Zaterdagen vam 9 tut l2u en
van 15 tot 19u.

Jedereen is harteiijk welkom em de toegang is volledig kKostaeloos,

L]
® o

Ziehier eemn kort overzicht van omze temtoonstelling 1359.

Wij zullen niet uitbreidem over wat zichtbaar is,2z0als roliemd
materiaal,ligging sporem,décor,enz,masr wel over wat niet zicht-
baar is. .

Wij bollen met gelijkstrocm ¢ 2C V.0p oms hoofdreseau is de be-
veiliging gams automatisch door het aysteem "ecircuit de voie" waar-
van een gedetailleerde les gereed 18 en gegeven zal vordem kort ma
het sluiten vam de temtoomstelling (persomen die geen 1id zijm kun-
nen 1id wordem,de les bijwomem em de gedrukte cursus bekomen) ; wij
zullen voor het ogenblik emkel uw aamdacht trekkem op de volgends
punten die evemeems later zulien uitgelegd worden,

Buiten omze mormale smelheid hebben wij ean veriraagde smelheid
aen al de gevaarlijke pumntemn,t.t.z.permanent védér de wiseels en op
gans het ramgeerspoor (omloopspoor of traagspoor);de secties véér
de verwittigingsseinen (waarschuwingsseinen; worden automatisch ge-
voed 't zij met een espanning voor hoge snelheid, 't zij met een span-
ning voor lage smeiheid naar gelamg de stand van de wasrschuwings-
en stopseinen. '

Aan de wissels zijn automatische beveiligingena ingeschakeld om
eike bocteing te voorkcmen,zel:s bij een verkeerde beweging ean de
bedieningstafel,

In het station kan men naar keus “stop” of "dcorrit" geven.

Op een rangeerspoor gaat een locomotief automatisch heen em terug.

Wat de bediening betreft,zij is op het eerste veriiepjhet i=
mochtans interressant te weten dat wij in de zaal kunnen uiischake-
len bij gevaar;het is dan de bedieningspost alléén die terug ken in=-
schakelen.Bij uitvallen van de relaisbron wordem de tractiestromen
eveneens omderbroken,

*
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Dit overzicht is zeer xortj;het zou zeer lamg kumnen zijn maar wij
leggen U liever alles uit op sen gront bord,

Komt naar omze vergaderingen en atelt oms alle vragem di: ge wilf%,
wij zullen oms best doen om U voldoeming te geven,

AdK e SeAele






